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PREAMBULE

Ce document vise a répondre aux différentes remarques soulevées par I’avis N° 2019APNA170 de la
Mission Régionale d’Autorité environnementale (MRAe) en date du 16 décembre 2019, émis dans le
cadre de linstruction d’'une demande d’Autorisation Environnementale pour un projet de
renouvellement et d’extension de la carriere de diorite « Les Fayards » de Genouillac (Commune de
Terre de Haute Charente — 16), porté par la société CDMR.

Selon I'article L. 122-1 du code de I'’environnement (V et VI) : « L'avis de I'autorité environnementale
fait I'objet d'une réponse écrite de la part du maitre d'ouvrage».

L'avis complet de la MRAe est joint a ce document en Annexe 1.

Les différentes observations de la MRAe auxquelles il est répondu sont reproduites avant chaque
réponse dans un figuré encadré comme dans I'exemple suivant :

« La MRAe invite par ailleurs le maitre d’ouvrage a apporter la démonstration de la compatibilité
de son projet avec les documents d’urbanisme en vigueur. »

Pour répondre aux observations de la MRAeg, il est fait référence aux différents documents de la
demande d’autorisation environnementale déposée initialement en avril 2019 et complétée en
octobre 2019, a savoir :

- Document 1 (ou doc 1) : demande d’autorisation d’exploiter
- Document 2a (ou doc 2a) : étude d’impact — partie 1

- Document 2b (ou doc 2b) : étude d’impact — partie 2 (volet faune flore) et demande de dérogation
au titre de I'article L411-2 du Code de I’environnement

Il est également fait référence a des documents complémentaires annexés a ce document, numérotés
de2as8.




(N Evaluation des nuisances du site, expérience retirée de la premiéere
période d’exploitation, dispositifs de réduction et de suivi mis en place

Remarque de la MRAe :

« La MRAE consideére que la présentation adoptée dans le dossier semble minimiser les nuisances
potentielles existantes et futures : I'utilisation d’explosifs (50 tirs par an selon le dossier), le trafic
impliqué par I'extraction et par les matériaux de remblai, la traversée de Genouillac pour rejoindre
la RN 141 représentent des sources de nuisances potentielles qui, de fait, sont amener a perdurer au-
dela de la durée initialement prévue. Un exposé quantitatif et qualitatif circonstancié de I’expérience
retirée de la premiére période d’exploitation aurait été attendu.

La MRAE considere que le dispositif de suivi des impacts et d’amélioration continue des dispositifs de
réduction des nuisances pour les riverains est un point essentiel du projet. Ceci fait partie des
engagements que I'exploitant présente dans I'étude d’impact (par exemple dans le résumé non
technique page 16) et qu’il est nécessaire de mettre en ceuvre de fagon précise. »

Réponse du Maitre d’ouvrage :

La carriere des Fayards est exploitée depuis 1991 par la société CDMR, elle dispose donc d’un recul de
pres de 30 ans sur les impacts de la carriere et sur les moyens mis en ceuvre pour limiter ces impacts.
Comme nous le montrerons ci-apres, de nombreuses améliorations visant a réduire les nuisances du
site ont été mises en place depuis 1991, traduisant la politique d’amélioration continue menée par
I’exploitant, qui s’est basée sur des échanges constants avec les élus de la commune et les riverains du
site.

1. A propos des nuisances de la carriére existante :

Dés 1993, la société CDMR s’est inscrite dans une politique de dialogue avec élus et riverains du site
afin d’identifier les nuisances et de trouver des solutions pour les réduire a un niveau acceptable. Dées
cette période, elle a pris en compte les remarques extérieures sur le fonctionnement de la carriére et
a pro-activement organisé des réunions de concertation avec la DRIRE, les riverains, les élus, ce qui I'a
conduit a mettre en ceuvre de nombreuses mesures de réduction d’'impact (voir ci-aprés au point 1.3
la liste des actions réalisées depuis I'ouverture de la carriére).

Cette volonté de dialogue et d’amélioration continue s’est poursuivie dans les années 2000 avec la
mise en place en 2006 d’une instance formalisée de dialogue, la Commission Locale de Concertation
et de Suivi (CLCS) présidée par le maire de la commune et comprenant, outre les représentants de
CDMR, un représentant de la DREAL, les représentants des riverains de la carriere et de la RD 86, des
représentants d’associations (voir en Annexe 2 la description du fonctionnement de cette
Commission).

Cette commission s’est réunie chaque année depuis 2006 (sauf en 2008, en raison du décés du gérant
de la société CDMR, M. Alexander Garandeau) et a permis d’échanger régulierement et de maniere
constructive avec les riverains sur tous les sujets concernant la carriere. Depuis 2014, I'exploitant y
présente les résultats des mesures réalisées dans le cadre du suivi environnemental de la carriere (voir
au point 1.3 ci-apres). Il faut également noter que le présent projet a fait I'objet, a ses différents




stades de développement, de présentations aupres de la CLCS en septembre 2016, novembre 2017
et décembre 2018, (voir doc 1 p.20).

Dates de réunion de la CLCS
de la carriére des Fayards
17 mai 2006
25 octobre 2006
(avec visite du site)

30 mai 2007
23 octobre 2009
4 octobre 2010
30 septembre 2011
15 novembre 2012
28 novembre 2013
9 décembre 2014
24 novembre 2015
8 septembre 2016
(avec visite du site)

27 novembre 2017
4 décembre 2018
10 décembre 2019

Par ailleurs, depuis 2010, les remarques des riverains concernant la carriére sont enregistrées dans un
registre d’observations et sont immédiatement analysées et traitées par le chef de carriére afin
d’identifier la source du probleme et les solutions a mettre en ceuvre. Cette réactivité dans le
traitement des plaintes ainsi que le dialogue existant au sein de la CLCS ont permis d’atteindre les
résultats actuels a savoir un site industriel dont le niveau de plaintes est resté faible ces derniéres
années, avec 2,2 plaintes enregistrées par an en moyenne entre 2010 et 2020 (voir en Annexe 3 la
synthése du registre des observations), et ce alors que la carriére a connu une période de tres forte
activité liée au chantier de la LGV, entre 2012 et 2014.

2. A propos des nuisances liées aux tirs de mine :

Ce sujet est traité dans I'étude d’impact (doc 2a) p. 115, 256, 259 et 348.

Comme I'a montré le dossier, la roche exploitée dans la carriere de Genouillac est la diorite, une roche
dure qui nécessite de maniere indispensable I'utilisation de tirs de mine pour extraire le tout venant a
traiter dans l'installation.

Les nuisances associées aux tirs de mine sont principalement liées a la perception des tirs par les
riverains, qu’ils s’agissent des vibrations transmises dans le sol ou dans l'air (surpression). L’analyse
des plaintes enregistrées par la carriere montrent que le ressenti des tirs de mine a fait I'objet de 6
plaintes sur 10 ans, ce qui est trés faible, au regard du nombre de tirs effectués sur la méme durée.

Afin de maitriser les nuisances liées aux tirs de mine, la société CDMR a pu et peut s’appuyer sur :

- I'information : pour éviter un ressenti exacerbé par I'effet de surprise, I'exploitant prévient par
téléphone les riverains qui le souhaitent préalablement a chaque tir.



- laréduction du nombre de tirs : les évolutions des techniques de tir ont permis, en 30 ans, de réduire
par 2 a 3 le nombre moyen de tirs nécessaires par semaine alors méme que la production de la carriere
aaugmenté ;

- la maitrise optimale des techniques de tirs : la formation des opérateurs avec une personne dédiée
au minage chez CDMR, I'expérience acquise depuis 30 ans et I'adoption des techniques de tirs les plus
performantes permettent une meilleure maitrise des vibrations liées a ces tirs de mine. Ces
améliorations concernent notamment la précision de la tranche a abattre avec I'implantation par GPS
des trous de minage, le séquencement de I'amorcage grace aux détonateurs non électriques, qui a
permis une importante réduction de la charge unitaire (-40% depuis 2015), la modification du sens
d’abattage pour rediriger les vibrations dans le sens opposé aux habitations.

- la réduction des charges unitaires : pour les tirs a proximité des habitations, I’exploitant, dans le cadre
de ses plans de tirs, réduit les charges utilisées pour limiter le niveau des vibrations dans ces
habitations : voir 'adaptation des plans de tirs p. 256 a 259 du doc 2a.

Les résultats des mesures de controéle réalisés chez le riverain le plus proche, a Juillac, (voir p. 116 du
doc 2a) montrent des niveaux de vibration respectant largement la limite réglementaire de 10
mm/seconde, et inférieurs, pour la majorité des cas, a 5 mm/seconde. Nous faisons figurer en Annexe
4 de ce document les résultats des contréles de vibration au hameau de Juillac pour I'année 2019 : ils
restent a des niveaux similaires, voire inférieurs a ceux de 2018.

Pour I'avenir, la situation géographique de la nouvelle fosse, qui s’éloigne de la majorité des
habitations riveraines — et notamment du hameau de Juillac, situé a 120 metres au plus prés de la fosse
actuelle, qui est le plus concerné actuellement par les tirs de mine - associée a une modification de
I'orientation des fronts, sont de nature a réduire fortement la perception des vibrations liées aux tirs
de mine par les riverains.

Le front d’exploitation de la nouvelle fosse se rapprochera d’'une seule habitation, la ferme des
Lauriers, qui sera, au plus prés, a une distance de 200 meétres. Elle sera donc moins exposée aux
vibrations que le hameau de Juillac actuellement.

L’exploitant continuera d’appliquer les mesures de réduction présentées ci-avant et de contréler
systématiquement les vibrations émises dans les habitations les plus proches : ces mesures, ainsi que
la collecte du ressenti des riverains, participent également a I’'adaptation des techniques et plans de
tir.

Tous ces éléments conduisent I'exploitant a estimer que les nuisances liées au ressenti des tirs de mine
auront tendance a diminuer de maniére significative dans le cadre du projet futur.

3. A propos des nuisances liées au trafic impliqué pour le transport des matériaux :

Ce sujet est traité dans I’étude d’impact (doc 2a) p. 91 a 93, 240 a 242, 346.

Les nuisances liées au trafic des poids lourds transportant les matériaux peuvent étre liées au bruit, a
la perte de matériaux, au comportement des chauffeurs (vitesse, etc.). L’analyse des plaintes
enregistrées par la carriere fait état de 9 plaintes sur la thématique Transport sur la période 2010 —
2020. Sur ces 9 plaintes, 6 ont été formulées entre 2012 et 2014, pendant la période de forte activité
de la LGV.



La maitrise des nuisances liées au trafic poids lourds issu de la carriére est assurée par les éléments
suivants :

- La qualité du réseau routier : la RD 86, qui est la principale départementale desservant la carriére est
dimensionnée pour le trafic poids lourds. La traversée du bourg de Genouillac est aménagée en sens
unique et la vitesse est limitée a 50 km/h dans les bourgs de Genouillac et Fontafie et 70 km/h aux
abords du hameau de Juillac.

- Les aménagements du site (p. 58 du doc 2a) : I'entrée de la carriére et les pistes d’acceés bénéficient
depuis 1993 de revétements en enrobés régulierement entretenus. Depuis 2005, la sortie du site est
équipée d’un laveur de roues qui permet de réduire les salissures sur la route. Les enrobés de I'entrée
du site ont été refaits en 2018, ainsi qu’une portion de route départementale en face de cette entrée,
en accord avec le département.

- La_modernisation de la flotte : le transport des granulats de la carriere est réalisé pour une part
importante par une flotte interne au groupe Garandeau (société Transco) dont les camions sont
régulierement entretenus et renouvelés. Les progrés techniques réalisés depuis 10 ans sur la flotte
ont permis de réduire significativement le bruit, les poussieres et les émissions de CO; et NO; liés a ce
trafic :

o équipement systématique des bennes de suspensions pneumatiques et de systeme de blocage
des portes depuis 2007
systématisation du bachage électrique depuis 2015, qui équipe maintenant 95% de la flotte
100% de motorisation Euro 5 et 6 derniére génération.

Voir en Annexe 5 I'extrait du rapport RSE de 2017 concernant les progrés techniques de la flotte.

- La formation et la sensibilisation des chauffeurs: les chauffeurs qui desservent la carriére de
Genouillac sont régulierement sensibilisés aux secteurs sensibles de la RD 86 (traversées de Juillac,
Genouillac et Fontafie) et au respect strict des limitations de vitesse et des consignes de bachage
obligatoire de leur camion. Tous les chauffeurs de la société Transco ont été formés a I'éco-conduite
par un formateur interne dédié et I'informatique embarquée déployée massivement dans les camions
depuis 2014 permet le suivi individuel de chaque chauffeur. L’exploitant est également engagé dans
des actions de sensibilisation de ses transporteurs sous-traitants concernant le respect des consignes
de sécurité et environnementales.

- le_traitement réactif des plaintes : tout signalement lié au transport fait I'objet d’un traitement
immeédiat : en cas de remontées liées a des salissures sur la route, I'exploitant fait intervenir tres
rapidement son camion balayeuse pour nettoyer; en cas de signalement du comportement d’un
chauffeur, le rappel des regles est effectué immédiatement.

Pour I'avenir, la production maximale sollicitée restant identique a I’actuel, aucune augmentation de
trafic n’est attendue dans le cadre du projet d’extension. L’accueil de remblais inertes se fera
uniquement en double fret, il n’y aura donc pas ou tres peu de trafic supplémentaire lié a ces matériaux
et cela permettra d’optimiser les flux en limitant les camions roulant a vide. Il faut également rappeler
qgue depuis 2012, les camions peuvent étre chargés a 44 t, soit 10% de chargement supplémentaire ce
qui de fait diminue d’autant le nombre de camions circulant pour un méme volume transporté. Il faut
également noter que pour les accés au chantier de la RN 141 (mise a 2 x 2 voies) situé au plus pres a
1,5 km au nord de la carriere, une partie de ces flux rejoindra directement le chantier par la D16 ce qui
évitera la traversée de Genouillac et Fontafie.



Par conséquent, I'impact de la carriére sur le trafic de la RD 86 ne va pas augmenter dans le cadre du
futur projet et grace aux mesures de réduction mises en ceuvre, les nuisances liées a ce trafic resteront
maitrisées. L'exploitant tient également a rappeler que depuis que la carriére de Genouillac existe, il
a, a de tres nombreuses reprises et conjointement aux élus locaux, interpelé les pouvoirs publics en
demandant la création d’un échangeur permettant I'acces direct a la RN 141, dans le cadre des travaux
de mise a 2 x 2 voies du trongon Roumazieres-Exideuil, dont le tracé passe a moins d’ 1,5 km au nord
de la carriere. Un tel échangeur aurait permis d’éviter que les camions traversent les bourgs de
Genouillac et de Fontafie mais cette possibilité n’a pas été retenue.

4. A propos de I'amélioration continue et du suivi des impacts de la carriéere :

Depuis I'ouverture de la carriére, la politique d’amélioration continue de la société CDMR s’est traduite
par des investissements réguliers pour améliorer les infrastructures et le matériel et par des
adaptations des pratiques des équipes sur le terrain ; on peut notamment citer :

Lutte contre les poussiéres environnementales :

- Bardage de l'installation (1993)

- Mise en place d’une brumisation des bandes transporteuses (1993 — 94)

- Pose de 2 systémes d’aspiration des poussiéres autour de I'installation de criblage (1995)
- Pose d’un systeme d’aspiration en sortie du broyeur (2005)

- Transport des stériles par bande transporteuse avec brumisation (2008)

- Nouvelle plateforme de stockage avec systeme d’arrosage des stocks (2016 - 2018)

- Mise en ceuvre d’une nouvelle arroseuse pour les pistes (2018)

Réduction du bruit :

- Décalage du démarrage du concasseur primaire (le plus bruyant) a 7h du matin pour éviter la période
nocturne (1995)

- Mise en place de merlons le long de la RD86 (2000)
- Remplacement des avertisseurs de recul des engins par des signaux basse fréquence (2006)
- Modification de la fréquence et de 'orientation de la siréene de démarrage de I'installation (2008)

- Sensibilisation des équipes et pose de panneaux d’information concernant la réduction du bruit
nocturne (2012)

- Eloignement de la piste principale des habitations (2017)

Propreté des voies :

- Mise en ceuvre d’enrobés sur I'entrée et les pistes d’acces (1993)
- Mise en place d’un laveur de roue en sortie de site (2005)

- Arrét de I'usage du chemin pour les camions de la société Monier et passage obligatoire sur le laveur
de roues avant la sortie (2012)

- Réfection des enrobés sur I'entrée et sur la portion de route départementale correspondante (2018)



Gestion des eaux :

- Recyclage des eaux de process par traitement de floculation en automatique (2005)

- Mise en place d’un bassin de décantation en bordure de départementale en accord avec le
département et la commune de Genouillac (2010)

- Mise en place d’un systéme de filtration pour le trop plein des eaux d’exhaure (2014)
Tirs de mine :

- Réduction du nombre moyen de tirs par semaine (divisé par 2 a 3 en 30 ans)

- Implantation au laser (2014)

- Amorgage avec micro-retard et diminution des charges unitaires (2016)

Trafic poids-lourds :

- Equipement des bennes de suspensions pneumatiques et de systéeme de blocage des portes (2007)
- Suivi des chauffeurs par géolocalisation et informatique embarquée (2014)

- Systématisation du bachage électrique (2015)

- 80% de la flotte équipée de la motorisation de derniere génération EURO 6 (2019)

Tous ces éléments ont contribués a réduire les impacts de la carriére et a participer a son intégration
dans son environnement.

D’autre part et comme le présente le dossier (p. 386 du doc 2a), la carriére fait I'objet d’un suivi
environnemental régulier, avec notamment :

- Un plan de surveillance des poussiéres environnementales : mesures mensuelles sur 8 stations
riveraines depuis 2017

- Le controle des vibrations émises par les tirs de mine a chaque tir sur I’habitation la plus proche du
lieu du tir

- Le contréle des niveaux sonores en 3 points riverains (Zones a Emergence Réglementée) tous les 3
ans

Les résultats de ces contréles sont présentés dans I'étude d’impact (p. 124, 116 et 107 du doc 2a) et
sont présentés aux riverains lors des réunions de la CLCS. Depuis début 2020, un salarié du laboratoire
du groupe Garandeau est dédié au suivi environnemental des sites, afin d’assurer la bonne régularité
des différents suivis et I'analyse réguliere des données récoltées.

Tous ces éléments traduisent I'amélioration continue des pratiques et des matériels depuis 30 ans et
la surveillance mise en ceuvre par I'exploitant. La société CDMR souhaite poursuivre ses efforts dans
cette direction, en témoigne I'engagement de la carriere de Genouillac, aux c6té de 8 autres sites de
la société, dans une démarche de Responsabilité Sociétale des Entreprises (RSE) portée par UNICEM
Entreprises Engagées, émanation du syndicat professionnel des industries minérales (voir certificat
d’engagement ci-joint en Annexe 6), valorisant I'amélioration continue des pratiques en matiere
environnementale, sociale et économique.

Compte tenu de cette démarche d’amélioration continue, de I'absence d’augmentation de la
production maximale autorisée, de I'éloignement de la nouvelle fosse d’exploitation d’'une majorité



des habitations, la société CDMR estime que les nuisances du projet seront équivalentes a la situation
actuelle voire diminueront ; elle se base justement pour cette estimation sur son expérience et les
progres réalisés depuis I'ouverture de la carriéere.
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Il. Compatibilité du projet avec le document d’urbanisme en vigueur

Remarque de la MRAe :

« La MRAe invite par ailleurs le maitre d’ouvrage a apporter la démonstration de la compatibilité de
son projet avec les documents d’urbanisme en vigueur. »

Réponse du Maitre d’ouvrage :
Ce sujet est traité dans I'étude d’impact (doc 2a) p. 318

A la date de dépot du présent dossier (avril 2019), le document d’urbanisme en vigueur sur les deux
communes de Suris et Genouillac était la carte communale, document non opposable a I'activité de
carriere, comme indiqué dans I’étude d’impact. Ces documents d’urbanisme sont toujours en vigueur
a I’heure ol nous écrivons ces lignes.

En effet un projet de PLUi (dit « de Haute Charente) a été prescrit le 23 novembre 2015 dans le cadre
de la communauté de communes Charente Limousine. Le PLUi a été arrété le 23 mai 2019 (soit
postérieurement au dépo6t du présent dossier) par une délibération du Conseil Communautaire.
D’aprés le site internet de la Communauté de Communes, I'enquéte publique du PLUi de Haute
Charente, initialement prévue du 2 janvier au 3 février 2020, a été reportée sine die.

Cependant, les documents du PLUi arrété le 23 mai 2019, qui sont également consultables sur le site
internet de la Communauté de Communes montrent que le projet est situé en zone Ng, spécifique aux
exploitations de carriére (voir en Annexe 7 I'extrait du document graphique et I'extrait du reglement
sur le caractére de la zone Ng). Le projet a donc bien été pris en compte par le PLUi arrété le 23 mai
20109.

Par conséquent, le projet est compatible avec les documents d’urbanisme en vigueur et avec le projet
de PLUi en cours.
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lll.  Effets du projet sur le paysage

Remarque de la MRAe :

« La MRAe recommande que dans ce cadre 'ensemble des effets sur le paysage soient effectivement
pris en compte, comme a titre d’exemple les hauteurs de remblais visibles le long de la RD 86 qui jouxte
la partie sud-ouest de I'exploitation.»

Réponse du Maitre d’ouvrage :
Ce sujet est traité dans I'étude d’impact (doc 2a) p. 210, 294, 376.

L'étude paysageére a effectivement pris en compte I'ensemble des effets du projet ; comme le montre
la figure 104 p. 212 du doc 2a, les hauteurs de remblais en bordure de RD 86 sont bien identifiées
comme « tertre Ouest » et « tertre Est » et I'analyse paysageére du tableau 63 p. 213 et 214, a bien pris
en compte la visibilité de ces tertres (également désignés « terrils»).

Dans le cadre du projet, comme indiqué p. 294, le tertre Ouest doit étre écrété d’environ 10 métres,
ce qui pourra ouvrir un point de vue sur la zone en extension depuis le Masquentin (voir la coupe
paysagere p. 298 du doc 2a). C’est pour cette raison que I'une des mesures de protection paysagére
est la plantation d’une haie sur ce terril afin de masquer cette vue. L’écrétage de ce terril représentera
également un impact positif puisqu’il réduira I'impact paysager de la carriere depuis certaines vues.
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IV. Apports de I’étude d’'impact précédente, alternatives au projet de
réaménagement de la partie nord, dispositif de suivi des mesures ERC

Remarque de la MRAe :

« Le rappel des apports de I'étude d’impact précédente, ainsi que I'analyse de I’articulation du projet
actuel avec les objectifs environnementaux ayant présidé a I'exploitation de la carriere actuelle,
seraient nécessaires. Des alternatives au parti de réaménagement de la partie nord mériteraient
également d’étre présentées. En tout état de cause les impacts résiduels aprés évitement-réduction
sont loin d’étre négligeables.

Dans ce cadre la MRAe considére que le dispositif de suivi des mesures ERC (en terme d’objectifs a
atteindre) et d’adaptation éventuelle du projet et/ou des mesures, est un enjeu important du
dossier »

Réponse du Maitre d’ouvrage :

1. A propos de I’étude d’'impact précédente

L'étude d’'impact de la carriere actuelle date d’avril 2004 (voir en Annexe 8 un extrait de cette étude
d’impact, le chapitre lll « Raisons pour lesquelles le projet présenté a été retenu ») et comme dans le
présent cas, il s’agissait d’une demande d’extension et d’approfondissement. Par conséquent, comme
dans le cas présent, le choix du projet était largement justifié par 'emplacement de la carriere
existante et le souhait de réutiliser les infrastructures existantes. Par ailleurs, I'environnement était
considéré comme peu sensible du fait du caractere majoritairement agricole des terrains. Il faut
rappeler que le gisement exploité par la carriére est extrémement localisé (voir carte géologique p.
132 du doc 2a), ce qui limite de fait les possibilités d’emplacement du site.

2. A propos des alternatives au projet de réaménagement de la partie Nord

Les conditions de remise en état du site sont traitées p. 390 du doc 2a.

La partie nord du site est constituée, en dehors des zones évitées, par la nouvelle fosse d’exploitation.
A la fin de I'exploitation, en raison de I'arrét du pompage des eaux d’exhaure et de la nature peu
perméable de la roche encaissante, cette fosse sera progressivement ennoyée, pour devenir, au bout
d’une vingtaine d’années, un plan d’eau d’'une vingtaine d’ha. Les berges ouest (c6té remblais)
pourront étre aménagées en pente douce et les fronts résiduels en zone nord, orientés au sud pourront
potentiellement accueillir de I'avifaune ou des chiroptéres. Les alternatives a ce scénario semblent a
ce stade peu crédibles : maintenir le pompage des eaux d’exhaure apres la fin de I'exploitation n’a pas
de sens ici et les possibilités de remblayage de la nouvelle fosse semblent également trés limitées
sachant que la partie sud (fosse actuelle) accueillera prioritairement toutes les opérations de
remblayage afin de reconstituer des prairies.

3. A propos du dispositif de suivi des mesures ERC

Le suivi des mesures ERC du projet est traité p. 305 a 308 du doc 2b.

Rappelons qu’un dispositif de suivi des mesures ERC est prévu sur une durée de 30 ans et prévoit
I'accompagnement de I'exploitant pour la mise en ceuvre de ces mesures par une structure extérieure.
Dans cette optique, une convention de partenariat pluri-annuelle a été signée avec l’association
Charente Nature pour un accompagnement technique et scientifique des mesures ERC du projet. Cette
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association dispose en effet de toutes les compétences nécessaires lui permettant d’aider I'exploitant
dans la mise en ceuvre des mesures, de suivre leur efficacité et de proposer des ajustements le cas
échéant.
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V. Sur la synthése de I'avis de la MRAE

Remarque de la MRAe :

« L’étude d’impact présente une caractérisation précise des enjeux et la démarche d’évitement-
réduction d’impact a été menée avec sérieux. Les impacts résiduels sur les milieux naturels restent en
tout état de cause importants et nécessitent un programme de mesures de compensation important,
qui a également fait I'objet d’une réflexion technique approfondie et qui a été progressivement
complété en cours d’instruction.

Tant du point de vue des impacts sur le cadre de vie et la santé humaine, que de ceux sur les milieux
naturels et la biodiversité, la MRAe considere :

- que les connaissances issues de I’historique du projet mériteraient d’étre mieux mobilisées,

- que les dispositifs de suivi et d’adaptation éventuelle du projet et/ou des mesures de réduction
d’impact et de compensation sont des composantes intrinséques et essentielles du projet. »

Réponse du Maitre d’ouvrage :

1. A propos des impacts résiduels sur les milieux naturels

La stratégie d’évitement mise en ceuvre par le pétitionnaire a permis d’éviter prés de 7 ha de milieux
naturels, et les mesures de réduction proposées contribueront a des impacts résiduels négligeables a
faibles pour la majorité des habitats naturels concernés par le projet (voir tableau 28 p. 220 3 223 du
doc 2b). Seule la prairie humide paratourbeuse (en mosaique avec une prairie de fauche) ne peut étre
évitée méme partiellement en raison de sa position centrale et est donc fortement impactée
(destruction de 1,5 ha). Il faut noter que cet habitat existe également hors du site, au niveau de I'aire
d’étude rapprochée (voir carte des habitats p. 53 du doc 2b) et que la mesure de compensation MC03
de restauration de prairies humides oligotrophes et mésophiles (voir p. 283 du doc 2b) permettra la
compensation de sa destruction avec un ratio surfacique supérieur a 3 (voir p. 302 du doc 2b).

Concernant les especes faunistiques, les impacts résiduels sont négligeables a faibles pour la totalité
des groupes concernés, a |'exception des oiseaux du cortége des milieux ouverts (dont le Tarier patre)
pour lesquels I'impact résiduel est considéré comme moyen (voir p. 236 du doc 2b). En effet, le projet
entrainera la destruction progressive sur 30 ans d’environ 16 ha de prairie. Il faut noter que ces oiseaux
des milieux ouverts disposeront de plus de 80% d’habitats favorables de report au niveau de l'aire
d’étude rapprochée dont 49 ha bénéficieront de la mesure compensatoire MCO3 qui permettra
I"amélioration de ces milieux. Par ailleurs, la mesure compensatoire MC04 de reconstitution d’une
prairie mésophile (p. 288 du doc 2b) sur 19,5 ha leur apportera, a proximité immédiate des terrains
consommeés, des surfaces a coloniser. Les impacts résiduels sur les milieux naturels restent donc
modérés au regard des espéces présentes, des surfaces de report disponibles, de la progressivité des
impacts.

2. A propos des connaissances issues de I’historique du projet

La forme et le contenu du dossier d’autorisation environnementale sont strictement reglementés et
s’attachent a donner une image du site existant sans forcément s’appuyer sur son histoire, méme si
I’historique du site et de ses autorisations, ainsi que le contexte du présent projet est rappelé dans le
doc 1 (p. 13 a 18). Les études d’'impact précédentes (la dernieére remonte a 2004) ont également été
prises en compte pour la réalisation du dossier mais leur contenu reste relativement succinct au regard
des attentes actuelles. En complément, nous nous sommes attachés, au point |, a examiner I’historique
des relations du site avec ses riverains et a synthétiser et analyser les retours des riverains enregistrés
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par le site. Nous avons également rappelé les actions mises en ceuvre depuis 30 ans pour réduire
I'impact environnemental de la carriere. Cet historique montre que le pétitionnaire s’est attaché, par
le dialogue avec les riverains, par les mesures prises, par le suivi environnemental effectué, a maitriser
ses impacts sur la période écoulée et cet engagement sera maintenu et renforcé pour 'avenir, dans le
cadre de la future autorisation.

3. A propos des dispositifs de suivi et d’adaptation du projet et des mesures ERC

Concernant le milieu naturel, comme indiqué au point IV.3, afin d’assurer un suivi optimal des mesures
ERC du projet sur toute la durée d’exploitation de la carriere, le pétitionnaire s’est rapproché de
I’association Charente Nature qui, dans le cadre d’une convention de partenariat a long terme, va
accompagner I'exploitant sur la mise en place et le suivi des mesures. Charente Nature a en effet
I’expérience de ce type de suivi et dispose des compétences scientifiques et techniques nécessaires a
un tel accompagnement.

Concernant I'environnement humain, les dispositifs de réduction d’impact seront maintenus et
entretenus par I’équipe de la carriere qui est sensibilisée régulierement sur le sujet. La surveillance des
impacts sera également maintenue et renforcée avec une ressource dédiée aux suivis
environnementaux au niveau du laboratoire du groupe Garandeau (voir point 1.4).

Enfin, la démarche d’amélioration continue de la charte RSE qui est en cours de déploiement au niveau
de I'activité granulats du groupe Garandeau doit également permettre a la société CDMR de continuer
a améliorer I’écoute de ses parties prenantes, la gestion de ses impacts et I'intégration de son site dans
son environnement.
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ANNEXE 1 : Avis de la MRAe sur le projet en date du 16 décembre 2019

MRAS

Mession ragionale d'autordé envconrementabe:

Région Nouvelle-Aguitaine

Avis de la Mission régionale d’autorité environnementale
de la région Nouvelle-Aquitaine sur le projet
de renouvellement d'autorisation et d’extension de 21 hade la
carriére de diorite

« Les Fayards » a Genouillac (16)

o |

Localisation du projet : Terres-de-Haute-Charents (16)
Maitre(s) d’ouvrage(s) : Calcaires et Diorites du Moulin du Roc (CDMR)
Avis émis a la demande de I'Autorité décisionnaire : Preféte de Charente
en date du : 17/10/2019
Danes le cadre des procédures d’autorisation : Autorisation environnementale

L'Agence régionale de santé =t le Prafet de département au titre de ses atributions dans le domaine
de l'environnemeant ayant £té consultés.

Préambule,
LavnsdefAumreeimrmmmemaJeesrmavrs:mplewpomeswlawabtedefewded’mpacrpmdmeetsu
la manigre dont 'emvironnement est pris en compte dans fe projet Porté a la connaissance du public, ¥ ne
camnpaswnwobasmdunqawsmsdespwedwdmsammed&ksalamdm

Par suite de &z décision du Consail dEtar n°400559 du 6 décembre 2017, venue annuier les dispositions du
decretn?OlG—Sle:ZBaml’OIGenmmdiesnmmleHefaderegmwmaeazonte
environnementale, le dossier 2 818 transmis & la MRAs.

En application de l'article L 122-1 du code de l'environnement, l'avis de FAutorite environnementale doit faire

Io@admmmdehgdummdwwg repa‘tsewdarewerenduepwﬁqueparvae
eletmnwea.rplusardaummemderowemder Ste publigus prévue 2 famide L 122-2 ou de la
pavapaﬂmdup:ﬂcparmee!ecmweprmafaﬂdeLlﬁlQ
deasmdefamoomoerenaemseles

maitre d' ainsi Iesmeareset destinées 3 eviter les incidences
notables, ledjreeeﬂsqwnepeumtmmeesetco_rrggercedesg wmemsmredmes
Ele precise egalement les modalites du suivi des incidences du projet sur lenvironnement ou la sante humaine.
En applicadon du R. 122-13, iewa!dumdelareaﬁsaoondesmmetwsw

projet destinées & eviter._reduire et compenser ces incidences dewront etre transmis pour information & [Autorite
ENVIrCNNEMatals.

Le pre avis vaudra foutes les - dautorisabion conduites sur os mEme Drojet Sous résene
d'absence de modification de ['etude dimpact (ammcle L 122 1-1 1l du code de lemvironnement).
Caavsdawmmmwwanmﬂeaeemﬂubﬁmzompadekgmndelammmcdkga@
de ia MRAe Nouvelle-Aquitaine & Gilles PERRON.

Ledetega:a:rema-desasamwmm :meretpawwerwelemdmssesawwpasseesou
presmtesneszdenmanmenca:sesmmpanmmrawsadmnerwleprqetwfanroqetm
présent avis.

AVIS N"20£SAFNALTD rendu par Salesation o= |&
B
Mizzion Regionmle d'Autonis snvironnementale de e region Nouvelle-Aquitaine 1)

W
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l. Le projet et son contexte

Le présent avis de la Mission Régionale dAutorité environnementale (MRAe) porte sur ‘e projet de
renouvellemant de |'autorisation d'exploiter et d'extension d'une camére de diorte. sur la commune de
Genoullac, commune déleguée de la commune nouvelle de Terres-de-Haute-Charente. située au nord du
département de la Charente.

L'extension projetée est localisée principalament au nord-est de I'emprise déia autorisée, et en partie sur Ia
commune déléguée de Suns. Située aux lieux dits “Les Mouilléres™, “Les Fayards" et "Le Grand Pré”. la
carriére estdesservie par la RD 86, qui la relie 2 la RN141 3 environ 5 kms en traversant Genouillac.

La camére 3 été ouverte en 1091 L'arrété d'autorisation actuel date de 2006, comme celui de Instaliation de
taitement des matériaux extrats (fabrication de granulats) riveraine qui bénsficie d'un ansté préfectoral
d'autorisation spécifique.

La demande d'extension porte sur environ 21 ha La nouvelle emprise de la carmere apres extension sera de
5961 ha Au zein de cette emprise, |2 zone exploitable sera de 496 ha La demande porte sur un
renouvellemant de fautorisation sur 30 ans ainsi que sur I'approfondissement de la cote d'extraction jusau'a
95 m NGF' pour lextension. La fosse actuelle gardera |a cote de 110 m NGF. La demande integre également
une modfication des horaires (de £h30 & 20h30 contre de 4h a 20n, jours fériés excius).

E‘J‘ .} Extansion sallatee | Extrait de I'étude d’impact
[ emprse oo ta canére (42 140306) y pree2l)

Emprise des inslatlaions cannexes § la cmiéne |
cws=s  Lmie communaie

ng L 8en

aaane  Anenne hmite communal g‘

)
acoscor Foed de chen - TGN

La production maximale annuelle autorisee, de 1 million de tonnes, reste inchangée, ainsi gue les condtions
et méthodes d'exploitation. L'explodation du site se réafise 3 ciel ouvert 3 l'aide d'engins mécaniques.
L'extraction sera réalisée par paliers successds de 15 métres dans deux fosses (au Sud : fosse actuelle, au
Nord fosse issue de 'extension). Le massd rocheux est abattu par tirs dexplosds. La fosse Sud est en cowrs

| Navellomont Géedeal de France.

AVIS N'2043AFNATTD rendu par déléention ce i
Mizzian Regionale FAtont= anvirannementale de ls region Noursile-Aguitaine 2/
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A waphlaite modeika
Erasage tu Secapage part; o 5 ans

Mhasage s mmbloynge par anche oo & anz

Sum:emisdel'e’mdedﬁpntpm
Les travaux piévus & chague phase quinquénale sont décrits =t font lobjet de représentations
cartographiques (pages 61 et suvantes). L'approfondissement de la fosse Nord (extsnsion) est prévue
durant !a derniére phase d'explotation (années n+26 3 n+30).
A lissue de Texploitation de la casrére, e projet prévoit la restitution de 19,5 ha de tefrains agricoles a
vocation environnementale et la constitution d'un pian d'eau. La remise en état est progressive.

..‘[l - ‘JV’

Fusss Sud g 08 Juse Move '
.'y f
——uhx—'- o - .4—‘
A M AT

L ™ S S V= R T I T " S

TSEEENEE

Extralt de Mitude d'Impact {page 32) Gaométric de Texcavation

AVIS N'2043APNAI?0 rendu par oséézntion ce la
Mizzion Regionsle PAGIONEE enviTonnementsie de i region Nouvelie-Aguitaine s
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Source : stude d"impact p.339

ampvise ga 1 nouvene canféra salods
zons explodable promode

Frgaare 154 - Enguinas Uu gl Ge wmariee n 008 w1

Procédures

Le projet reléve d'une autorisation environnementale au titre des Installations Classées pour |a Protection de
'Environnement (ICPE).

Cette procedure inclut wois autres autorisations nécessaires a la realisation du projet - devnanon de cours
d'eau, défrichement, dérogation aux interdictions de la réglementation relative aux espéces protégees.

Enjeux

Lexuensmdellhasestesurdesptamesarvecptesmcedezoneshum»des Lenvironnement du ste =5t
essentiellement bocager, avec des ptamesdepamre travetseesparla Bonnieure et de nombrewx ruisseaux.
Des hameawr sont stués dans un pérmete de 500 métres de la camére. Le projet prévoit la déviation de
350 mi d'un cours d'=au et la destruction d environ 2000 m* de boisements en ZNIEFF.

Compte tenu des caractéristiques du projet et de son contexte, ia MRAe s'attachera principalement dans je
cadre du présent avis, a la prise en compte des enjeux SUVANts, y COMPIis pour 'a phase de remise en état
— biodiversité et zones humides,

— cadre de vie : insertion paysagere, limtation des nuisances pour les riverains,

— maitrise des risgues de pollutions (eaux et sols).

Il - Analyse de la qualité de I'étude d'impact

L'étude d'impact ransmise a la MRAe. datée de mars 2019, a éte complétée en octobre 2019. Elle ntegre
Ieselememsreq-spa:lesdusposumdelamdeRlZZ-Sdu codedelenvnmmem:elameswcmenu
de |'étude dimpact Elle est accompagnée d'un résumé non technigue clair permettant au public d'apprécier
de manisre exhaustive les enjeux environnementawx 2t la maniére dont le projet en a tenu compte.

L'gtude d'impact est de bonne facture. Elle aborde rensefra:iedesmemauesreqxsesdefa;onem
Elle est richement illustrée. Lapamedesamvedumooetestmcuetemempedamte et elle est
reprise de fagon synthétique et claire dans le résumé non technigue.

AVIS N'201SAPNALTO rendu per oiiézntion e |2
Mizsion Régionals CAMDALE environnementale de (s région Nouvells-Aguitaine als
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I-1. Milisux siques et naturels : état initial. impacts et mesures

Geston des eaun ;- Plusieurs plans d'sau sont présents au sein la carriére actusllement exploités. lls sont
utilisés comme zones de décantation ou de stockage des eaux dans les process liés & lexploitation. Les
installstions de traitement fonctionnent en circuit fermé avec un bassin de décantation dédié. Las boues
concentrées sont dirigées vers b= remblai de la fosse swd de la carriére, ol elles participent aw
réamenagement’. L'emprise de la carriére se situe au sein de peérimétes de protection de captage d'eau
patable. Toutefois le risque d'impact sur la ressource est jugée faible, au regard des prescriptions sur ces
perimetres, et le rabatternent cbserve de la nappe est trés faible. Les risgues d'II'I'1|:I-E|.L'IE sur la qua]rtE des
saux du remblaiement de la carriére actuelle est jugé faible en raison du caractére inere des matériaux
acceptés, des mesures e contrdle de réception de ces materiaux.

Zones humides et hydrographie: L'extension de la cammigre entraine la perte d'ermviron 16 ha de praines. Deusx
zones humides v ont £ identifiées, en lien avec les deux cours d'eau traversant le site (ru de Juillac et nu du
Laurier, qui se jettent dans ke ruisseau de Roche). Le ru du Lawrier est évité par ke projet. Le ru de Juilac fait
I'sbjet d'une deviation”, objet de Fautorisation mentionnee en introdwction du présent avis.

Différentes options ont &8 &tudiées pour eviter et réduire les impacts, gui 8 traduisent in fine par la
destrection d emviron 1 hectare de zones humides. L'étwde indigue gue des mesures de compensation
seront mises en place, via la création, la restauration et Fameélioration de zones humides qui devraient
apporter une contribution supérieurs a lactuelle en termes de biodiversité et de fonctionnalie.

Habitats naturels et Biodiversité : La carriére s situe & plus de 11 km du site Natura 2000 le plus proche, la
Zone speciale de conservation (ZSC- designation au titre dela directive Habitats) Valiee de la Tardoire. Le
projet mentretent aucune relaton fonctionnelle avec ce site. Le projet d'extension intercepie en revanche une
partie de la ZMIEFF" Bois du Braguet, et impacte directement 2 400 m® de ce massif forestier de plus de
1 ha

Les inventaires. termains se sont deroulés entre 2001 et 2017 sur Mensemble du cycle biclogique. Le détails
des dates dinventsires et des champs couverts figure en pages 39 et suivantes du volst n°Z de ['éude
dimpact. Les habitats naturels ont &€ correctement identifigs. |l est not parmi les 23 types identifies, 2
habitats naturels sont dinteéret communautaire (praine paratourbewse oligotrophe et prairie de fawche). |1 est
egalement note la présence dhabitats caracteristiques des zones humides.

voir schéma de gestion des eanx en page 286
oir partie milien namre]
zome natarelle d'intérét écologique famistique et Aorstigue

EE R ]

AVIS N"204 SAFHAITO rendu par ceiémtion o= In
sission =Ie:-ic risle At itE Environnementsls de b 'EEi:'. Houreells-Aguitaine L]
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Source : etuds d'impact.p 226

Concemnant la faune, les enjeux forts concernent certains amphibiens {Sonneur 3 ventre jaune) des
mammiféres (principalement des chiropteres), et des oiseaux {Tarier pawe). En raison de Iimportance des
enjeux ecologiques, la surface intiale de 24,52 ha a été réduite a 17,53 ha afin de préserver certaines zones
ieniegx forts : mare nord, plan d'eau est. parte des prairies humides du ru de Juilac, partie de boisements
de Chénaie-charmaie. Chénes solitaires a Grand Capricomne ; le périmetre de la ZNIEFF du Bois de Braguer

Fapare 114 - Cun arguus o

n'est atteint in fine que sur 2000 m2.

: gtude di £ 0233
Les mesures de compensation relatves aux habitars d'espéces figurent de maniere claire et détailée dans le
volet 2 de I'étude d'impact, qui integre une prézentation non technique et synthétigue des me»suresenfaveut
de I'envitonnement (mesures ERC et de suivi). I s'agit principalement de la reconsttuton, a terme, de la
praine détrute dans le cadre de I'extension et da la création de zones de compensation a proximité de la

S Eviter, réduire et compenser

AVIS N"2043APNALTD rendu per césseation oe la
Mizsion Regionsie dutonte environnementale de le region Nouvelle-Agustaine /9
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carriere, par k2 biais de coaventions passées avec les agricultsurs pour la reconstitution de prairies paturées
a haute valeur écologique.

Ladevnanondumdelula:estpfesemeedenamefedewlleeenpages%Oetsumes Le principe dz la
modification de ce cours d'eau a eté affiné, selon les données du dossier, avec les experts l'echmques
compétents. Cette déviation permet d'évitsr le penmeue d'exploitation et elle est congue pour ameliorer le
foncbonnementhydwiognzdumamsxquesaquakeb'ologn:e La bande boisée en bordure du ru sera
consarvée et il est atendu de I'ameénagement ptopose qu'une zone humide se reconstitue a terme. Une
mesure de restauraion du ruisseau de Roche a faval de la camriére est également prévue au tite des
MEesuIss Compensatoires.

Une reptesemaﬁon cartographique de ia demarche ERC est produite dans 'étude d'impact, avec une carte
de synthése des mesures de compensation, page 381 (figue 153), Bustrant le tableau de synthése de ia
page 383 reproduit c-dessous.
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(page 381 de I'étzde d'mmpact).

1l-2 Milieu humain et le e :état initial_ impacts et mesures
L'étude dimpact souligne Tabsence de monumen:s historiques sur les communes de Genouilac =t Suris®. Le

6 Communes déléguees da Terres-de-Haua-Charente

AVIS N*2013APNALTD rendls par oelesation C= I8
Mozsian Fegionsie dAudtonis snironnementale de e régn:m Hou-:nr-‘-q\.-nin: 73
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dossier indigue gu'awcune entité archéologigue n'a été répernoriée dans les parcelles du projet d extension.
Toutefois un armété préfectoral” portant prescripion et afribution d'un diagnostic d'archéologie préventive a
&té pris en date du 20 mai 2019,
Le dossier considére comme faible Murbanization awtour de |a camiére, avec 5 hameaux recenses dans wn
on de 300 métres. Lextension de |a carniére se rapproche principalement de 'habitation du Laarier, & 200
metres de la zone extractible. Le hameau le plus proche de |la zone d'exiraction demewre celui de Juilac. Le
rapprochement des habitations du fait de lextension est présentd comme peu sensible au regard des
activités deja existantes. L'éude annonce & cet égard gue lNapprofondissement de MNexcavation et la création
d'une nouvelle excavation tendra & augmenter par la suite la distance entre 'exploitation et les habiatons
riveraines les phus proches.
La MRAe considére que la présentation adoptée dans le dossier semble minimiser les nuisances
potentielles existantes et futures : l'utilisation d'explosifs (30 tirs par an selon le dossier), le trafic
impliqué par Pextraction et par les matériaux de remiblai, la traversee de Genouillac pour rejoindre la
RM141 représentent des sources de nuisances potentielles qui, de fait, sont amenées a perdurer au-
dela de la duree prevue initialement Un expose quantitatif et gualitatif circonstancie de I'experience
retirée de la premigre période d'exploitation aurait été attendu .
La MRAe considére gue le dispositif de suivi des impacts et d'amelioration continue des dispositifs
de reduction des nuisances pour les riverains est un point essentiel du projet. Ceci fait partiE des
engagements que |'exploitant presenie dans I'étude dimpact [par exemple dans le résume nomn
technigue page 18) et quil est necessaire de mettre en ceuvre de fagon précise.
La MRAg invite par aillsurs ke maitre d'ouvrage & apporter la démionstration de la compatibilité de son
projet avec les documents d'urbanisme en vigueur.
L'environnement paysager est essentiellement bocager. Le projet préwsit la plantation de haies
periphérigues® et la mise en place de merlons afin de limiter les vues sur la carriére. La MRAs recommands
gue dans ce cadre l'ensemble des effets sur le paysage soent effectivement pris en compte, comme & titre
d'exemple les hauteurs de remblais visibles ke long de la RD 86 qui jouxte la partie sud-guest de
I'exploitation.

II-3 Justification du projet-alternatives

le dossier expose clarement historique de 'exploftation et le fait que le gisement a été plus rapidement
exploité gue prévue compte U de Faugmentation des normes gualitatives pour les granulats et du chantier
de la LGV en particulier.

Les caractérnstigues du gisement et l'utlisabon des installations de traitement existantes déterminent ke
principe de ['extenzion retsnuee. Les avantages environnementaux du principe dexploitation par tranches
avec reamenagement progressif sont bien exposés, ainsi gue ceux de |a reutiisation des infrastructures
axiztantes et de la proximité de cenains débouches.

L'etude d'alternative 5'est essentiellement aftachee dans le contexte, 4 des adaptations du projet permettant
une reduction des impacts (réduction du périmétre, éude des déviations du ruj.

Le rappel des apports de Métude dimpact précédente ainsi que lNanalyse de lariculation du projet actuel
avec les objectfs environnementsas ayant prESIdE a lexploitation de la camiére actuelle. seraient
nécessaires. Des aliernatives au parti de rea.rnena.gemerrt de la pa.ruE nord ménteraient également d'étre
présentdes. En tout £ de cause les impacts résidusls aprés évitement-réduction sont loin d'Ewme
negligeables.

Dans ce cadre la MRAe considére que le dispositif de suivi des mesures ERC [en termes d’objectifs &
atteindre) et d'adaptation éventuelle du projet etlou des mesures, est un enjeu important du dossier.

Wl - Synthése des points principaux de Pavis de la Mission Régionale d'Autorité
environnementale

Le projet porte sur ke renouveliement de 'autorisation d'exploiter et 'extension dune carriére de diorite sur la
commune nouvelle de Terres-de-Haute-Charente, sur la commune délégueée de Genouillac au nord- est du
département de la Charente. La demande d'extension porte sur environ 21 ha. La nouvelle emprise de la
carriére aprés extension sera de 59,61 ha, avec une zone exploitable de 406 ha

La réalization du projet reste dépendante de la dérogation pour destruction dhabitat ou d' especes prntégées
De plus, la démonstrabion de la compatibilité du projet avec les documents durbanisme en vigueur resie a
démontrer.

7 ArrésE n®75-M019-0567
8 Surenviroo 1 200 méfres limeaires

AWIS N20ASAPHAITD randu par d22miion de la
Mizzion =:é5'ic sk Aot environremenkale de B region Moweells-AgQuiteine gia
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L'étude dimpact pfé-EEI'I'tE une caractérization précise des enjeux et la deémarche d'évitement-réduction
d'impact a £18 menss avec sereux. Les impacts résidusls sur les milieus namrels restent en tout £at de
cause importants et nécessitant un programme de mesures de compensation important, qui a &2 également
fait I'objet d'une réflexion technigue approfondie et qui a &€ progressivement completé en cours d'instrecon.

Tant du point e vue des impacts sur ke cadre de vie et la santé humaine, que de ceux sur les milieux
naturels et la biodiversité, Iz MRAs considére :

- gue les connaissances izsues de historique du projet meriteraient d'étre misu mobilisées,
- que les dispositifs de suivi et d'adaptation éventuelle du projet etiou des mesures de réduction d'impact et
de compensation sont des composantes intrinségues et essentielles du projet.

La Mission Reégionale d’Autorité environnementale fait par ailewrs d'autres observations et recommandations
plus detaillées dans ke comps de lavis.

A Bordeaux le 16 décemibre 2019

Pour la MRAs Mauvelle Aguitaine
Le membre permanent délégataire

s’

Gilles PERROM

AVIZ N 20ASAPHAITD rendy par G22emtion de |2
Mission Rég'o-ﬁalt ddutsntE Environraments s de 'EEi:n Wourelle-Aqu tmine= ]
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ANNEXE 2 : Description du fonctionnement de la CLCS de la carriére des Fayards

COMMISSION LOCALE DE CONCERTATION ET DE SUIVI

La société CDMR exploite une carridre de diorite sise au leu dit « Payharraud »,

Les habitations riveraines de fa commune sont situées ;

Habitations « Les Fayards » 120 m au Nord

Habitations « Les Lauriers » 120 m au Nord-Est

Hameau « La Lauriére » 20mal'Est

Hameau « La Pouyeric n 320 m au Nord-Ouest

Hameau « Juilluc » 120 m au Nord

Hameau « Le Mas Quentin o 300 m au Sud

Hamean « Runcogoe » G0 m au Sud

Hameau « La Perducie » S04 m au Sixd-Ounest

Direcsement concernds, les populations d'accuedl el divers acteurs socic-économiques du
femitoire: sovhaitent faire part 4 'industrie] de leur sentiment sur s carriére et de leurs
inquiéludes quant aux nuisances éventuelles ; paysages, bruits et vibrations, poussidres, eaux,
déchets.

En copcertation avec Monsicur le Préfet et afin ¢ mieux organiser le dialogue le Consetl
Municipal de Genouillac a décidé de mettre en place une Commission Locale de Concestation
et de Suivi (CLCS). Instance de dialogue @t d'échanges, ln CLCS doit permetire aux
populations mveraines, aux €lus, aux associations concemyées, aux représentants des
administrations de faire part & Pexploitant de leurs besoins, attentes ot inguiétudes et de
constater "application des bomnes pratigues environaementales sur le site

iclc 12 Obi
A travers les réunions de In CLCS les ¢lus municipeux, par une meillewurs concertation, visent
4 obeenir une boane maitrise des impacts environnenentaux

- maltrise du cadre do vie des riverning

« limiter les impacts liés aux transports

- supprimes (ou au moins limite les impacts de I"exploitation sur I"ean, V'air, les paysages et
la bio diversité

« reduire |'émission de bruits, de vibrations et de poussiére

[l convient de mettre en ceuvre une concertation constructive avee les différents acteurs du
territoire | exploitat de la camiére, nivemins de la corridre, associations, élus et
administrations,

- représentants de la municipalité
- 1 représentant de choque village concemé o des riverains de la RD 86
= | représentant do |'association pour 1a défense de Meavironmement
= | représentunt de Charente Nature
- 1 représentant de fn Société de Péche
- | représentant de la Seciéte de Chasse
«  @lus riverains de la camigre
tadame la Sous-Préfese sem invitée § chague réunson

Article 3 : Périodicité de réunion
Une réunlon anmuelie sera progmmmeée au cours du premier trimestre. Elke aur pour ordre du

jour:
= le bilan de "unnée écoulée
- les mesures envisagées pour 'unmée ¢n cours
En cas de probléme, chaque partic pourma demander une réunion extraordinaire qui se
dérvalera dans le mois qui suiven In demande.
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ANNEXE 3 : Synthése du registre des observations de 2010 a 2020

(Carriere CDMR de Genouillac)

Nombre de plaintes enregistrées par I'exploitant
(2010 - 2020)

6
5
3 3
2 2
I I 1 1 1 I
0 o N N N

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

=
o

O B N W b U1 OO N 00 ©

Thématique des plaintes enregistrées
(2010 - 2020)

Tir de mines

Transport

\

Poussiéres

A

\Propreté acces

Bruit
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ANNEXE 4 : Résultats des mesures de vibrations et surpressions en 2019

(Carriere des Fayards, Genouillac)

Vitesse pondérée Mesures des vibrations issues des tirs de mine en 2019

(mm/sec)
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Note : les vitesses particulaires pondérées (Vp) sont mesurées dans les 3 directions (longitudinale :
trait orange, transversale : trait bleu, verticale : trait vert)

. Mesures des surpressions issues des tirs de mine en 2019
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ANNEXE 5 : Extrait du rapport RSE du groupe Garandeau (2017)

ENVIRONKEMEINT I 21

NOTRE PRIORITE : UNE GESTION

RESPONSABLE DES RESSOURCES

'::_-l-' DELA

CE EN EAU EN

A Passirac, la mise en place d'une
cellufe d'attrition a permis de
reduire fa consommation d'eau de
Finstaflation

e sable extrait de la sabbere de
Passirac, fortement charge en
argiles, necessitat d'étre lave deux
fois dans linstalistion powr per
mettre son utilisation dans les
betons. Afin d'optimiser i pro
cessus industriel et d'economiser
I'eau et I'energie, une cellule d'at
trition a ete integree dans l'instal
lation de traitement de Passwrac |
a'aqit d'un dispositil qui facilite, #n
fracturant les particules argileases,
lewr separation du sable par cyclo
nage A la soitie, le sable est gussi
progwe quapres deux passages
dans lancienne instaliztion Un
gain de temes, d'eau et dénergie
non néglhgeable !

1. Une fiotte en constante
evolution

En collaboration avec les
constructeurs, nous deéfi-
nissons en permanence les
matenels les mieux adaptés
& nos metiers, avec fobjectif
dune consommation maitni-
sée : modification des ponts
de UanRsMEssoOn, moteurs
plus propres et boftes de vi-
tesse robotisées contribuent
& réduirs les consommations
et les émissions poliuantes.

2 Uinformatique embarguée,
un outil efficace

Le systeme de suivi des ca-
mions par GPS est un outil
supplémentaire au service de
notre cellule logistique pour

UN RECYCI AGE DES EAUX
OPTIMISE EN CENTRALE
BETON

Les centrales Garandeau Betons
recupérent ef recyclent les eaux

Sur toules les centiales, les eaux de
ruissellernent sont collectées en bas

s de décantation puis recyclées pour
la fabwication des bétons ou le lavage
des installations. Les systémes de
recyclags type « Bibko » permettent
égalernent, en separant Feau des
materiaux solides, de récuperes les
eawx issues du lavage des malaxeurs
ou des toupies La réutiisation des
eaux dans la fabrication du béton est
strictement controlée pour assarer
la qualite du béton. Quant aux exce

dents de béton, ils sont stockes dans
des bennes spécifiques pour étre en

suite concasses sur une installation
de traiternent mobile. Les granulats
recycles obtenus sont vendus sur les
plateformes de négoces a destination
des chantiers urbains

Sateur \
et — .o
6 desmieer
gneralico

optimiser les tournées et re-

PQUR UN
TRANSPORT
DE GRANULATS
MOINS
EMETTEUR

DE CO,

Une démarche globale
d'optimisation de

la logistique, des
comportements et du
matériel contnbus ala
réduction des émissions
de CO, du transport des
i granulats

Deflecteurs
supéneurs
of Lalerauy

Suppression
des reducteurs

Boile de wilesses
robat=ee

3. Des chauffeurs formes a

duire encore fes km 3 vide.
Par les informations sur la
conduite qu'ells collecte, I'n-
formatique embarguée per-
met egalement de faire evo-
luer les comportements des
chauffeurs : depuis sa mise en
ceuvre en 2014, elle a2 contri-
bué a la réduction par 5 des
temps d'amet moteur tournant !
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Feco-conduite

Les chauffeurs du groupe be-
néhcient d'une formation 3 la
conduite rationnelie dspensee
par un formateur interne dédié
a la conduite Poids-Lourds -
depuis 2014, prés de 150 for-
mations ont &te réalisées




ANNEXE 6 : Certificat d’engagement de la société CDMR dans la Charte RSE

i
Niveau « Progres »

Calcaires et Diorites du Moulin du Reec
(CDMR)

— [ N Vo ,"\‘- T
'\___,, i I\.,_‘, N

A Otd évalude selon a démarche charte RSE de FUNICEM ot a obionu @

MNivesu « Progres » pour la penode 2019-2022

Pour les sites de

Aussae (16) Champblanc (16) Bressac (16)
Birue (16) Geneuillac (16) Saint-Agnant (77)
Chétoauneuf sur Chareste (16) Lheven (16) Sainte-Cemme (17)
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ANNEXE 7 : Extrait du PLUi de Haute Charente arrété le 23 mai 2019

D Limite communale
Parcelles bities non cadastrées

Limite des zones du reglement

. Espaces Boisés Classés

" er1 Emplacement réservé
LCE

) Batiment pouvant changer de destination en zone Aou N

Secteurs de zones humides répertoriées
Extrait du document graphique du PLUi Haute

Charente au lieu-dit « Les Fayards » sur la
commune de Terres-de-Haute-Charente

7/ // Secteurs de risques et d'aléas d'inondation

Secteur de richesses de sols et sous-sols

Terrains cultivés protégés en zone urbaine

Reculs minimawx des constructions aux abords des routes dassées
a grande circulation dans les espaces non urbanisés

esee  Reculs minimaux au titre de 'article L111-6 du CU

s=ses  Marge de recul adaptée au titre de ['articie L.111-8 du CU

& Patrimoines batis ou paysagers ponctuels

i 7 1 Parrimoines bins surfaciques
ettt
A1 | Parcs et Jardins a préserver

— Patrimoine paysager linéaire
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Extrait du reglement du PLUi Haute Charente pour la zone Ng

PLAN LOCAL D'URBANISME INTERCOMMUNAL
DE LA HAUTE CHARENTE

DOSSIER DE PROJET ARRETE

PIECE N°3 : REGLEMENT

Procedure Prescription Arret Approbation

Elaboration du
PLUi de |2 23,711,205 | 23,/05/2019
Haute Charents

Le President de la (o de Chorente Limowsing

crecham
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341

CHAPITRE 13 - DISPOSITIONS APPLICABLES AUX ZONES
NE, NG, NLa, NLb, NLc

CARACTERE DES ZOMES

Les zones Me, MLa, MLb et NLc sont des secteurs de taille et de capadte d'accueil limitées ("STECAL")
localises dans les espaces ruraux @ dominante naturelle et forastiére, et dans lesquels de nouvelles
constructions sont admises sous conditions.

La zone Ng cowvre les sites d’exploitations de carriére.

Ces zones se distinguent comme suit -

La zone Me couvre les sites d'accusil d'équipemants de services publics ou d'intérét collectifs, tels
qu'aires d'accueil des gens du voyage, stations d'épuration, constructions et aménagements
spuartifs .

La zone MLa couvre les sites d'accueils et d'activités d'agrotourisme, dans le cadre notamment de
centres équestres, de |a diversification d'activité d'exploitations agricoles, de la valorisation de
sites de patrimoine bati en contexts rural .

La zone NLb cowvre les sites d'attractions touristiques (sites animaliers, monuments batis ou
naturels, circuits de sports ou loisirs motorisés ), sur lesquals doivent étre prévus les
aménagements et locaux nécassaires 3 'accueil de visiteurs et au fonctionnemant des sitas.

La zone ML couvre les sites d'hebergements touristiques, sous la forme d'amenagements de
campings, d'ensembles d'habitat leger de loisirs ou d'hebergements atypigues.

La zone Mg couvre las sites d'exploitation de carrieras.

Cdc de Charente Limousine / PLUT de lo Haute Charente / Réglement / zones Ne, Ng, NLa, NLb, MLz
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ANNEXE 8 : Extrait de I’étude d’'impact de 2004 — Chapitre Ill « Raisons pour lesquelles le
projet présenté a été retenu »

CDMR Commune de GENOUILLAC (16)
Dossier de demande d'exploitation de carriére
Déclaration de renonclation partielle ETUDE D'IMPACT — Chapitre {1I

111-1 RAISONS A L'ORIGINE DU PROJET

La Société CALCAIRES ET DIORITES DU MOULIN DU ROC (C.D.M.R.), spécialisée dans
I'extraction et le traitement de granulats, excree ses activités principalement dans le département
de la CHARENTE.

Ces carrigres permettent a la Société CDM.R. de desservir & moindre cofit de transport les
CHARENTES, le LIMOUSIN et le département de GIRONDE. Sur le site de GENOUILLAC,
les matériaux dioritiques sont commercialisés pour le bitiment et la voirie.

Afin de répondre & la demande croissante pour ce type de matériaux, et du fait de sa rareté dans
la région, la Société CDMR a dil augmenter sa production de maniére conséquente. ['exploitant
doit donc déposer un dossier complet pour régulariser sa situation,, et profite de l'occasion pour
demander une extension sur ce site sur lequel le gisement resée important.

111-2 CHOIX DU SITE

2-1 CRITERES ENVIRONNEMENTAUX

I.e choix d'une extension des limites du site est préférable 4 une ouverture. En eflet, s'agissant
d'une carriére en activité ol les mesures permettant de réduire les effets ont d'ores et déja été
prises, I'ensemble des effets sur I'environnement sera limité.

Les terraing objet de la présente demande d'extension ne comportent mi monument ni site
remarquable (Monument Historique, Zone d'Intérét Ecologique, Floristique et Faunistique).

lls sont par contre inclus dans le périmétre de protection rapprochée du secteur général du
captage de Coulonges. Mais ces mesures concernent les alluvions de la Charente.

Le site est localisé au sein d'une zone majoritairement agricole, ol Ihabitat est dispersé, ce qui
limite les contraintes d'environnement.

Les génes occasionnées pour le voisinage sont et seront peu importanies et pourront étre
réduites. voire supprimées, La mise en place d'un plan de tir adapté évite au maximum toute

€Ene en matiére de vibrations.
.

La sortie du site sur 1a RD 86 permet de rejoindre rapidement la RN 141 et d'aceéder ensuite aux
XS routiers majeurs tels que la RN 10,

85
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CDMR Commune de GENOUTLLAC (16)
Dossier de demande d'exploitation de carriére
Déclaration de renonciation partielie ETUDE D'IMPACT — Chapitre 111

2-2 CRITERES TECHNIQUES ET ECONOMIQUES

Le site contient un gisement de diorite dont les caractéristiques permettent de répondre & la
demande des industries du Batiment ct des Travaux Publics. Ce gisement, cxploité depuis de
nombreuses années, est bien connu par la Société. L'accroissement constant de la demande en
diorite a conduit la Société CDMR 4 accroitre sa production de maniére importante.

La carriére permet d'alimenter directement et & moindre codt Vinstallation de traitement déji en
place sur des {errains mitoyens au site concerné par la présente demande. L'exploitant dispose sur
ce site également de tout le matériel dexploitation et dentretien (installation, bureau, pont-
bascule, aire de vidange, matériel d'atelier, ...).

Le site bénéficie d'une situation géographique tout 4 fait favorable, avec la proximité de la RN
141 qui permet d'approvisionner facilement les villes de LIMOGES et d'ANGOULEME, puis
BORDEAUX par la RN 10.

-3 CH DE ET.

La remise en ¢at aura pour but d'assurer la sécurité du site aprés l'exploitation et sa réintégration
dans I'environnement,

Lo phasage de V'exploitation a &é défini de maniére & débuter au plus tot la remisc en éat des
lieux. Ainsi. Jes travaux consisteront & attcindre dans un premier temps la cote minimale de
I'exploitation (140 NGF), pour poursuivre fe remblaiement de la zone Nord-Est déja commenceé.

Le choix de la remise en état est imposé par le mode d'exploitation (fronts de taille séparés par
des hanqueties) et par les caractéristiques méme de la roche (compacité et faible fracturation, ne
permettant pas linfiltration des esux pluviales et des eaux de ruissellement). Compte tenu des
volumes de stériles extraits, la seule remise en état possible est Ja création d'un plan d'cau,

On concentrera au maximum les volumes de stériles au niveau des fronts supéricurs pour assurer
un remise en état satisfaisante sur les zones hors d'cau & I'état final,

_.1“ fronts supérieurs seront les premiers & &tre placés en position définitive, et par conséquent
Jes promiers & éire remis cn éat. lls seront purgés de tout bioc instable, afin d'éviter tout fisque
de chute de pierres, comme c'est le cas aprés chaque tir de mine.

A Gamiére sera done restituée aprés exploitatiof sous la forme d'un plan d'cau, cntouré de
auettes reboisées et de parois subverticales, Ce plan d'eau sera créé & partir des eaux de
_,,1’8‘3‘_““"“‘ captés dans l'excavation, ainsi que du ruisseau qui traverse actucliement le site
1005¢ dins unc buse enterrée.
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